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Ayuntamiento de Pilas

ANUNCIO

La Ley 39/2015, de 1 de octubre, de Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas, regula en su Titulo VI la iniciativa legislativa y la
potestad normativa de las Administraciones Publicas.

Su objetivo principal es incrementar la participacién de la ciudadania en el
procedimiento de elaboracién de normas. Por ello es necesario, cuando la norma
afecte a los derechos e intereses legitimos de las personas, sustanciar un trdmite
de publicacién en el portal web de la entidad local.

Se pretende dar audiencia a los ciudadanos afectados y recabar cuantas
aportaciones adicionales puedan hacerse por otras personas o entidades.

Elaborado el texto del borrador del Reglamento de uso de aeronaves
pilotadas por control remoto “UAS” por el cuerpo de Policia Local del Pilas, Unidad
Libélula, se publica en el Portal Web este Ayuntamiento [www.pilas.es] con el objeto
de dar audiencia a los ciudadanos afectados y recabar cuantas aportaciones
adicionales puedan hacerse por otras personas o entidades durante el plazo de 10
dias a contar desde el dia siguiente al de publicacién del presente anuncio en la
web municipal, mediante su presentacién en cualquiera de los lugares indicados en
el articulo 16 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas. Podran presentarse en el Registro de este
Ayuntamiento o a través de la Sede Electrénica https://pilas.sedelectronica.es

En este contexto,y al objeto de cumplimentar lo dispuesto en el articulo 133
de la Ley 39/2015, se procede a publicar el texto del borrador del Reglamento de
uso de aeronaves pilotadas por control remoto “UAS” por el cuerpo de Policia Local
del Pilas, Unidad Libélula en la web municipal.

“REGLAMENTO DE USO DE AERONAVES PILOTADAS POR CONTROL REMOTO
“UAS” POR EL CUERPO DE POLICIA LOCAL DE PILAS. UNIDAD LIBELULA

INTRODUCCION:

En virtud de lo expuesto en el nuevo Real Decreto 517/2024 de 4 de julio, por el
que se desarrolla el régimen juridico para la utilizacién civil de sistemas de
aeronaves no tripuladas (UAS), y se modifican diversas normas reglamentarias en
materia de control a la importaciéon de determinados productos respecto a las
normas aplicables en materia de seguridad de los productos; demostraciones
aéreas civiles; lucha contra incendios y busqueda y salvamento y requisitos en
materia de aeronavegabilidad y licencias para otras actividades aeronauticas;
matriculaciéon de aeronaves civiles; compatibilidad electromagnética de los equipos
eléctricos y electrénicos; Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes
para los servicios y procedimientos de navegacion aérea; y notificacion de sucesos
de la aviacién civil y por el cual también deroga el Real Decreto 1036/2017 de 15
de Diciembre por el que se regula la utilizacién civil de las aeronaves pilotadas por
control remoto y el Real Decreto 552/2014, de 27 de junio, por el que se
desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los
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servicios y procedimientos de navegacion aérea y el Real Decreto 57/2002, de
18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea.

1. Para la realizacién de operaciones Actividades o servicios NO EASA realizados
directamente por un organismo investido de autoridad publica, les sera aplicable el
Reglamento Base, el Reglamento Delegado y el Reglamento de Ejecucidn, con las
salvedades previstas en las disposiciones especificas y exenciones de este capitulo,
y las demas previstas para dichas actividades o servicios en este real decreto, sin
gue en ningtn caso les resulte de aplicacién lo previsto en el capitulo Il, como asi lo
especifica el articulo 12 del RD517/2024 del 4 de Junio.

2. A las operaciones de policia atribuidas a las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad por la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo, y normativa
concordante, a las operaciones de aduanas, a las de vigilancia del transito
viario realizadas directamente por la Direccion General de Tréfico, y a las
operaciones realizadas por el Centro Nacional de Inteligencia, unicamente
les sera de aplicacién lo dispuesto en los capitulos I y Il, estando en cuanto a
la prohibicién de sobrevuelo de las instalaciones prevista en el articulo 32 a las
funciones que, en relacién con dichas instalaciones, correspondan a las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad, al Servicio de Vigilancia Aduanera, a la Direccién General de
Tréfico, o al Centro Nacional de Inteligencia.

3. La utilizacién del espacio aéreo y zonas geograficas de UAS, por parte de las
policias locales como actividad NO EASA Directas a excepcion de las zonas de
seguridad militar articulo 38, zonas de seguridad operacional en entorno de
aerédromos, helipuertos y espacios aéreo controlado (CTR), de informacion de
vuelos (FIZ) articulos 41 y 42, medioambientales articulo 37 b y de proteccién
de las instalaciones e infraestructuras en las que se presta servicios esenciales para
la comunidad articulo 39, las Unidades Policiales, tendrdn que establecer y contar
con autorizaciones correspondientes a cada uno de los titulares o responsable de
cada zona especifica establecida.

El resto de zonas geograficas de UAS generales Zonas geograficas de UAS
generales por razon de la seguridad ciudadana y la protecciéon de personas
y bienes en entornos urbanos, no son de aplicacién a las operaciones realizadas
en ejecucién de actividades o servicios NO EASA Directas, como lo especifica el
articulo 40.5.

4. Sin perjuicio de la sujecién a las disposiciones a que se refiere el articulo 20.2 y
de las obligaciones de notificacion de accidentes e incidentes graves conforme a lo
previsto en el Reglamento (UE) n.2 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 20 de octubre de 2010, sobre investigacién y prevencion de accidentes e
incidentes en la aviacién civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE, asi como
Reglamento Delegado (UE) 945/2019 de la Comision, de 12 de marzo de 2019,
sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros paises
de sistemas de aeronaves no tripuladas y el Reglamento de Ejecucién (UE)
947/2019 de la Comision de 24 de mayo de 2019 relativo a las normas y los
procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves no tripuladas. Estas
operaciones se realizaran, en todo caso, conforme a las condiciones establecidas en
los protocolos adoptados al efecto por el organismo publico responsable de la
prestacion del servicio o realizacion de la actividad y en el caso de las
funciones atribuidas a las policias locales, en los respectivos Reglamentos
de Policias Locales, de modo que no se ponga en peligro a otros usuarios
del espacio aéreo y a las personas y bienes subyacentes.

Ademds, las operaciones de los sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto
(UAS) en el gjercicio de estas actividades NO EASA, se ajustaran a lo establecido
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por el organismo publico responsable de la prestacién del servicio o realizacién de
la actividad que, en todo caso, sera responsable de:

a) Autorizar la operacion.

b) Establecer los requisitos que garanticen que los pilotos remotos y en su caso, los
observadores, cuentan con la cualificacién adecuada para realizar las operaciones
en condiciones de seguridad que, en todo caso, deberdn respetar los minimos
establecidos para su actividad o servicios Policiales NO EASA.

c) Asegurarse de que la operacidn puede realizarse en condiciones de seguridad y
cumple el resto de los requisitos exigibles conforme a lo previsto en este apartado.

5. En el gjercicio de esta habilitacion normativa, este reglamento establece las
condiciones y protocolos en los que el Cuerpo de Policia Local de Pilas - Unidad
Libélula, realizard las operaciones aéreas con aeronaves pilotadas por control
remoto (UAS) en el ejercicio de sus funciones atribuidas por la Ley Organica 2/86,
de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y por la Ley 6/2023,
de 7 de Julio, de coordinacion de Policias Locales de la Junta de Andalucia.

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES.

Articulo 1. Objeto y motivacion.

Este reglamento tiene por objeto establecer las normas de aplicables a las
operaciones aéreas de Policia, mediante aeronaves pilotadas por control remoto,
atribuidas por la Ley Organica 2/86, de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad y por Ley 6/2023, de 7 de Julio, de coordinacién de Policias Locales de
la Junta de Andalucia, al Cuerpo de Policia Local de Pilas. Por tanto, las aeronaves
pilotadas por control remoto utilizadas por el Cuerpo de la Policia Local de Pilas -
Unidad Libélula, en funciones de Policia tendran la consideraciéon de aeronaves de
Estado en virtud de lo establecido en el Articulo 3, apartado b, del Convenio de
Aviacién Civil Internacional de 1944 (Convenio de Chicago), en el Articulo 14 de la
Ley 48/1960, de 21 de Julio, sobre Navegacion Aérea y en el Articulo 1.1 del Real
Decreto 57/2002, de 18 de Enero, por el que se establece el Reglamento de
Circulacién Aérea.

Articulo 2. Ambito de aplicacidn.

El presente reglamento es de aplicacion en el término municipal de la ciudad de
Pilas, sin perjuicio de lo dispuesto en el art. 2 de Ley 6/2023, de 7 de Julio, de
coordinacion de Policias Locales de la Junta de Andalucia.

Articulo 3. Requisitos generales de uso de las aeronaves pilotadas por control
remoto. Sin perjuicio del cumplimiento del resto de los requisitos establecidos en
este reglamento, el uso de aeronaves pilotadas por control remoto por parte del
Cuerpo de policia local de Pilas - Unidad Libélula requerird, en todo caso, que su
disefio y caracteristicas permitan al piloto intervenir en el control del vuelo, en todo
momento.

El piloto remoto serd, en todo momento, el responsable de detectar y evitar
posibles colisiones y otros peligros.

Articulo 4. Definiciones.

A los efectos de este reglamento, se entendera por:

Sistema Aéreo no tripulado (UAS): Sistema o aeronave no tripulada, dirigida a
distancia desde una estacion de pilotaje remoto, por un piloto, sistema auténomo
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de navegacion de vuelo o I.A (inteligencia Artificial). Conjunto de elementos
configurables integrado por una aeronave pilotada por control remoto (UAS), su
estacidon o estaciones de pilotaje remoto conexas, los necesarios enlaces de mando
y control y cualquier otro elemento de sistema que pueda requerirse en cualquier
momento durante la operacién de vuelo.

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC): Condiciones
meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia de las nubes y
techo de nubes, iguales o mejores a las establecidas en SERA.5001 del anexo del
Reglamento de Ejecucidn (UE)n.°© 923/2012 de la Comisidn, de 26 de septiembre de
2012, por el que se establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas
comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea, y por el que se
modifican el Reglamento de Ejecucién (UE) n.2 1035/2011 y los Reglamentos (CE)
n.2 1265/2007, (CE) n.2 1794/2006, (CE) n.2 730/2006, (CE) n.2 1033/2006 y (UE) n.°
255/2010 (en adelante Reglamento SERA), y normativa de desarrollo y aplicacion.
Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o descubrir la existencia de transito
en conflicto u otros peligros y adoptar las medidas apropiadas conforme a las reglas
del aire.

Estacion de pilotaje remoto: Componente de un sistema de aeronave pilotada
por control remoto (UAS) que contiene los equipos utilizados para pilotar la
aeronave.

NOTAM: Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene
informacidon relativa al establecimiento, condicion o modificacion de cualesquiera
instalaciones, servicios, procedimientos o peligros aeronduticos que es
indispensable conozca oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.
Masa maxima al despegue (MTOW): Maxima masa, incluyendo la carga de
pago, y el combustible o las baterias en caso de motores eléctricos, para la que el
fabricante ha establecido que la aeronave puede realizar la maniobra de despegue
con sequridad, cumpliendo con todos los requisitos de certificacién, cuando proceda
ésta, o, en otro caso, teniendo en cuenta la resistencia estructural de la aeronave u
otras limitaciones.

Observador: Persona designada por el operador que, mediante observacion visual
de la aeronave pilotada por control remoto (UAS), directa y sin ayudas que no sean
lentes correctoras o gafas de sol, ayuda al piloto en la realizacién segura del vuelo.
Organizaciones de formacion: Organizacion conforme al anexo VIl del
Reglamento (UE) n. 2 1178/2011 de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011 (ATO),
escuela de ultraligeros, escuela de vuelo sin motor, o aquellas organizaciones de
formacidn de pilotos remotos habilitadas por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.
Operaciéon dentro del alcance visual del piloto (VLOS, por sus siglas en
inglés«Visual Line of Sight»): Operacion en que el piloto mantiene contacto
visual directo con la aeronave pilotada por control remoto (RPA), sin la ayuda de
dispositivos dpticos electrénicos que no sean lentes correctoras o gafas de sol.
Operacion dentro del alcance visual extendido (EVLOS, por sus siglas en
inglés«<Extended Visual Line of Sight»): Operaciones en las que el contacto
visual directo con la aeronave se satisface utilizando medios alternativos, en
particular, observadores en contacto permanente por radio con el piloto.

. Operacién mas alla del alcance visual del piloto (BVLOS, por sus siglas en

inglés«Beyond Visual Line of Sight»): Operaciones que se realizan sin contacto
visual directo con la aeronave pilotada por control remoto (UAS).

. Piloto remoto (en adelante operador): Persona designada por el operador para

realizar las tareas esenciales para la operacién de vuelo de una aeronave pilotada
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por control remoto (UAS), que manipula los controles de vuelo de la misma durante
el vuelo.

Espacio aéreo temporalmente restringido (TRA): Volumen definido de espacio
aéreo para uso temporal especifico de una actividad, y a través del cual no se
puede permitir el transito de otro tréfico, de aeronaves de estado, aeronaves de las
FFCCSS, emergencias y aeronaves debidamente autorizadas.

Zona geografica de UAS: Parte del espacio aéreo establecida por la autoridad
competente que facilita, restringe o excluye operaciones de UAS con el fin de
gestionar los riesgos para la seguridad, la proteccién, la privacidad, la proteccién de
datos personales o el medio ambiente.

Zonas Geograficas de UAS generales de proteccion medioambiental de
espacio ZEPA o MITECO: Zona de especial proteccién de aves, propuestas por las
distintas administraciones competentes. Estas, junto con las Zonas de Especial
Conservacion (ZEC, LER), componen la Red Natura 2000.

Zonas Geograficas de UAS generales de proteccion de instalaciones e
infraestructuras en las se prestan servicios esenciales para la comunidad:
Son aquellas en las que existen infraestructuras o instalaciones que, de acuerdo con
su normativa especifica, prestan servicios esenciales para la comunidad (zonas
industriales, eléctricas, solares etc...)

Zonas Geograficas de UAS generales seguridad militar, de la Defensa
Nacional y de la seguridad del Estado: Zonas de interés para la Defensa
nacional, de seguridad de las instalaciones militares o de las instalaciones civiles
declaradas de interés militar y las de acceso restringido a la propiedad por parte de
extranjeros y sus zonas de seguridad, conforme a lo dispuesto en |la Ley 8/1975,
de 12 de marzo, de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional, y
en su Reglamento de desarrollo, aprobado por Real Decreto 689/1978, de 10 de
febrero, y normativa concordante y de desarrollo.

Zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional
en el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, espacio
aéreo controlado CTR o de informacion de vuelo FIZ: Aerédromos civiles de
uso publico y aerédromos militares de cualquier tipo, cuando en ambos casos no
sean helipuertos, aeropuertos civiles y los volimenes de espacio aéreo controlado y
de las zonas de informacién de vuelo (en adelante, «FIZ», por sus siglas en inglés
de «Flight Information Zone»), son zonas geograficas de UAS generales de
seguridad operacional en dichos espacios.

Zonas geograficas de UAS generales por razon de la seguridad ciudadana
y la proteccion de personas y bienes en entornos urbanos: Nicleos de
poblacién con a&reas consolidadas por la edificacion, Areas residenciales,
comerciales o industriales cuyos terrenos cuenten, acumulativamente, al menos,
con accesos rodados, vias publicas pavimentadas para acceso peatonal, evacuacion
de aguas y alumbrado publico y Areas recreativas, que sean de acceso publico y en
las existan construcciones o instalaciones, permanentes o eventuales para el ocio,
el recreo o el deporte, entre las que, en todo caso, se encuentran las playas que
retinan ambos requisitos asi como los parques o jardines de competencia de las
Entidades locales.

Concentraciones de personas: Reuniones en las que las personas no pueden
evitar el impacto de un UAS en caida libre debido a la densidad de personas y el
espacio en el que se encuentran reunidas.

Personas no participantes en la operacion: Personas que no participa en la
operacién UAS, ni directa ni indirectamente y que podria verse afectada por la
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operacién UAS, que no estd al corriente de las instrucciones y las precauciones de
seguridad dadas por el operador.

Consciencia Situacional: Es la percepcién de uno mismo y su aeronave en
relacién al ambiente dindmico del vuelo, con capacidad para pronosticar lo que
ocurriréd basado en la percepcién del entorno (saber y conocer lo que ocurre en
cada momento para poder gestionar los riesgos).

Mercancia peligrosa: Cualquier articulo o sustancia que la aeronave transporte y
que pueda suponer un peligro para la salud, la seguridad, los bienes o el medio
ambiente en caso de incidente o accidente.

Funcion de Geoconsciencia: Funcion que, sobre la base de los datos facilitados
por los Estados miembros, detecta una posible violacién de las limitaciones del
espacio aéreo y alerta a los pilotos a distancia para que puedan tomar medidas
inmediatas y eficaces para evitar esa violacion.

Sistema de identificacion a distancia directa (DRI): Sistema que garantiza la
emision local de informacidén sobre las aeronaves no tripuladas en funcionamiento,
incluido el marcado de estas aeronaves, de modo que esta informacién pueda
obtenerse sin acceder fisicamente a las aeronaves.

Modo sigueme: Modo de funcionamiento de un UAS en el que la aeronave no
tripulada sigue constantemente al piloto a distancia dentro de un radio
predeterminado.

Modo de baja velocidad: sistema que permite reducir la velocidad del UAS de 3
m/s (10 km/h) y permite reducir la distancia horizontal a 5 metros de las personas
que no participan en la operacién, lo que facilita enormemente la operacién del
UAS.

Articulo 5. Supervision, control y régimen sancionador.

1. El ejercicio de las actividades y la realizacion de los vuelos regulados en este
Reglamento, asi como el cumplimiento de los requisitos establecidos en él, estan
sujetos a la supervisién y control de la Jefatura del Cuerpo de policia Local de Pilas.
2. Lo dispuesto en el apartado anterior se entiende sin perjuicio de la
responsabilidad del piloto al mando de la aeronave pilotada por control remoto de
aseqgurarse que las operaciones se realizan con sujecién a las disposiciones de este
reglamento y de las establecidas por el Real Decreto 517/2024, de 4 de Junio,
Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de marzo de
2019 y el Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 de la Comision de 24 de
mayo de 2019, que les sean de aplicacion.

Articulo 6. Requisitos de los sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto
operadas por el Cuerpo de Policia local de Pilas - Unidad Libélula.

El Real Decreto 517/2024, de 4 de Junio establece en su Capitulo Il articulos 14
y 18 y Capitulo V articulo 35 los requisitos de identificacién, matriculacidn,
aeronavegabilidad, requerimientos del enlace de mando y control, asi como lo
relativo a las organizaciones de disefio y produccién y mantenimiento, asi como en
su Disposicién Final tercera y el ANEXO I, siendo por tanto de obligado
cumplimiento por parte del Cuerpo de Policia Local de Pilas.

Articulo 7. Obligaciones en materia de registro de operadores de UAS de
actividades o servicios NO EASA.

En los supuestos previstos en el articulo 14, apartado 5 del Reglamento de
Ejecucion y cuando utilicen los UAS a que se refiere dicho precepto, los

Ayuntamiento de Pilas
Plaza del Cabildo, 1, Pilas. 41840 (Sevilla). Tfno. 955754910. Fax: 954750177

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 6 de 24

Cad. Validacion: 3GC964XKL2KXR33CT67QD7EL3

Verificacion: https:/pilas.sedelectronica.es/

=
ik



Ayuntamiento de Pilas

organismos investidos de autoridad publica responsables de la respectiva
actividad o servicio NO EASA deberan inscribirse como operadores en el
Registro de operadores UAS de la Agencia Estatal de Seqguridad Aérea, previamente
a la realizacién de las correspondientes actividades o servicios, estando sujetos al
cumplimiento de lo previsto en el articulo 14 del citado Reglamento de Ejecucién y
en el capitulo VI, seccidon 1.2, de este real decreto.

Se exceptua de la obligacion de inscripciéon en el Registro de operadores UAS
prevista en el apartado anterior a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad regulados por
la Ley Orgdnica 2/1986, de 13 de marzo, al Centro Nacional de Inteligencia, la
Direcciéon Adjunta de Vigilancia Aduanera y la Direccion General de Tréfico, sin
perjuicio de su inscripcién voluntaria conforme a lo previsto en el articulo 49,
apartado 2.

Articulo 8. Identificacién de las aeronaves DRI

Como lo especifica el articulo 15 del RD 517/2024 de 4 de Junio; Por motivos de
sequridad publica, siempre y cuando se apliquen medidas de atenuacién
complementarias que garanticen niveles de seguridad equivalentes, podrdn operar
sin cumplir el requisito de estar equipados con un sistema o accesorio de
identificacidn a distancia, o de la veracidad de la informacién suministrada a través
de dichos sistemas o accesorios, los UAS que realicen actividades o servicios NO
EASA en operaciones contra el crimen organizado, terrorismo o amenazas muy
graves a la seguridad ciudadana, asi como las dirigidas a prevenir y evitar los
peligros, amenazas o agresiones contra la independencia o integridad territorial de
Espana, los intereses nacionales y la estabilidad del Estado de Derecho o sus
instituciones, por parte de:

e Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado dependientes del Gobierno
de la Nacién o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades
Autdénomas.

® [a Direccién Adjunta de Vigilancia Aduanera.

e El Centro Nacional de Inteligencia.

Articulo 9. Requisitos de los equipos UAS

Las aeronaves UAS de la Policia Local de Pilas - Unidad Libélula, poseen como asi lo
especifica el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de
marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores
de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas, (en lo sucesivo,
«Reglamento Delegado»)

e Sistema de terminacién segura del vuelo. Ademds, en operaciones
realizadas en nucleo urbano o reuniones de personas al aire libre, se debera
instalar un dispositivo de limitacién de energia de impacto, determinado por
el estudio aeronautico de seguridad.

e Sistema que garantiza que la aeronave opere dentro de las limitaciones
establecidas, incluyendo el volumen operacional.

e Sistema para que el piloto conozca en cada momento la posicion de la
aeronave.

e Sistema de vuelo auténomo que permite el retorno automatico al punto de
despegue o a la posicién de la estacién de control remoto. “RTH Return To
Home”

e Luces, pintura u otros elementos que garantizan su visibilidad, durante sus

Ayuntamiento de Pilas
Plaza del Cabildo, 1, Pilas. 41840 (Sevilla). Tfno. 955754910. Fax: 954750177

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 7 de 24

)
-
w
~
o
g
~
©
=
Q
@
1]
14
X
94
Y
-
4
X
5
©
I+
O
Q
o
c
S
‘©
@
h=l
o
>
o
Q
o

Verificacion: https:/pilas.sedelectronica.es/




Ayuntamiento de Pilas

operaciones.
e Medios técnicos nuevos que puedan surgir y refuercen la seguridad de los
vuelos, siempre y cuando sean razonablemente accesibles

Articulo 10. Custodia y mantenimiento de los equipos
La custodia del equipo durante la operacién es responsabilidad del operador. Esto
incluye:

e Correcto almacenaje durante el transporte del equipo (en su maleta o bolsa
de transporte).

e Correcto almacenaje mientras el sistema no esté operando por el operador
(en su maleta o bolsas de transporte y bajo llave).

e Correcto almacenaje de las baterias (bolsas ignifugas y apartado del resto de
sistemas).

e El mantenimiento del equipo serd responsabilidad del ayuntamiento del
cuerpo policial de Pilas - Unidad Libélula, que posee el equipo, derivando su
gestion al servicio técnico del fabricante. Por otro lado, el control basico y
rutinario lo realizara el operador, poniendo en conocimiento al coordinador
de la Unidad UAS cualquier deficiencia que detecte.

CAPITULO Il )
CONDICIONES Y REGLAS PARA LA UTILIZACION DEL ESPACIO AEREO POR
PARTE DE LA POLICIA LOCAL DE PILAS - UNIDAD LIBELULA

Articulo 11. Condiciones de uso.

1. En condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (WMC) podran realizarse vuelos
diurnos y nocturnos con sujecion a las limitaciones que establezcan los estudios
aeronauticos de seguridad realizados al efecto.

2. Dentro del alcance visual del piloto (VLOS) o de observadores que estén en
contacto directo por radio con éste (EVLOS), a una altura sobre el terreno no
mayor de 400 pies (120 metros), o sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un
radio de 500 pies (150 metros) desde la aeronave.

3. Mas alla del alcance visual del piloto (BVLOS), siempre dentro del alcance
directo de la emisién por radio de la estacién de pilotaje remoto que permita un
enlace de mando y control efectivo.

4. La operacién sobre aglomeraciones de edificios en casco urbano, de reuniones de
personas al aire libre y aquéllas que se realicen mds alla del alcance visual del
piloto (BVLOS) por aeronaves que no dispongan de certificado de
aeronavegabilidad, deberd ajustarse a las limitaciones y condiciones establecidas
en un estudio aerondutico de seguridad realizado al efecto en el que se contemplen
todos los posibles fallos de la aeronave y sus sistemas de control, incluyendo la
estacion de pilotaje remoto y el enlace de mando y control, sistema de limitacion
y reduccion de energia de impactos (paracaidas), asi como sus efectos.

5. La realizacién de estas operaciones por aeronaves que cuenten con certificado de
aeronavegabilidad se ajustara a las limitaciones y condiciones de dicho certificado.
El caso de UAS pertenecientes a una de las clases establecidas en el Reglamento
Delegado (UE) 2019/945 de la Comision de 12 de marzo de 2019 sobre los
sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros paises de
sistemas de aeronaves no tripuladas, copia del ejemplar de la declaraciéon UE de
conformidad o de una declaracién UE de conformidad simplificada.

6. Cuando La operacién de UAS, se realice dentro de la zona geografica de UAS
de que se trate, ya sea general o particular, se exija la previa coordinacidén entre los
operadores de UAS con los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores
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Ayuntamiento de Pilas

ATS afectados, la operacion no podré realizarse en ningtn caso salvo que se cuente
con coordinacién o respuesta afirmativa expresa de todos y cada uno de los
gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados por dichas
zonas geograficas de UAS.

Se solicitard la coordinacién a los gestores de aerdédromos, helipuertos y
proveedores ATS afectados, proveyéndoles de informacién suficiente sobre la
razén de las operaciones que pretenda realizar y sobre el tipo y las caracteristicas
de éstas, como asi lo contempla el articulo 43 del RD 517/2024 de 4 de Junio.

Articulo 12. Reglas.
Debido a la consideracién del Municipio de Pilas como Industrial y Comercial,
aumentando su poblacién considerablemente en horario comercial, se establece
tres lineas de tiempo o periodos definidos, determinantes a la hora de valorar un
mayor o menor riesgo operacional de vuelo con las UAS.
e Periodo de “Temporada estival”: Los meses de Julio y Agosto.
e Periodo de “Temporada intermedia”: Los meses de Junio y Septiembre.
e Periodo de “Temporada no estival”: Los meses comprendidos entre
Octubre y Mayo.
e Fiestas Populares de interés turistico: Navidad, Semana Santa, feria de
Pilas, Rocio etc...

Articulo 13. Zonas de Riesgo Operacional.

Se valora el riesgo Operacional considerando en todo momento que el municipio de
Pilas se encuentra fuera zonas geogrédficas de UAS generales por razén de la
seqguridad operacional en el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o
militares, espacio aéreo controlado CTR o de informacion de vuelo FIZ.

Pero se tendra en cuenta, con la nueva escenificacion ofrecida por AESA-ENAIRE,
que Pilas se encuentra dentro de zonas geograficas de UAS generales por razén de
la sequridad ciudadana y la proteccién de personas y bienes en entornos urbanos
(aglomeraciones de edificios y personas al aire libre, que concurran en fiestas
populares, cabalgatas, procesiones, mercadillo municipal etc....)

“TEMPORADA ESTIVAL’: (Meses de Julio, Agosto), las zonas en las que se dividird

el Término Municipal seran las siguientes:

1. Zonas de riesgo bajo o dareas verdes: zonas de cultivo, rusticas, forestales,
urbanas con viviendas diseminadas, arboledas, zonas llanas.

2. Zonas de riesgo medio o areas amarillas: zonas urbanas unifamiliares no
adosadas de baja altura (urbanizaciones), Poligonos Industriales, zonas de
proteccién medio ambiental MITECO o ZEPA, bajo las condiciones establecidas
en las autorizaciones pertinentes.

3. Zonas de riesgo alto o areas rojas: Todo el casco Urbano de Pilas, a
excepcién de las calles o avenidas nombradas en la zona amarilla, que se
encuentran dentro del casco urbano. Entre ellas, zonas geograficas de UAS
generales por razén de la seguridad ciudadana y la proteccién de personas y
bienes en entornos urbanos (aglomeraciones de edificios y personas al aire
libre, que concurran en fiestas populares, cabalgatas, procesiones, mercadillo
municipal etc....)

“TEMPORADA INTERMEDIA”: (Junio y Septiembre), las zonas en las que se

dividira el Término Municipal seran las siguientes:

1. Zonas de riesgo bajo o areas verdes: Zonas de cultivo, rusticas, forestales,
urbanas con viviendas diseminadas, arboledas, zonas llanas.

2. Zonas de riesgo medio o areas amarillas: Zonas urbanas unifamiliares no
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Ayuntamiento de Pilas

adosadas de baja altura (urbanizaciones), Poligonos Industriales, zonas de
proteccion medio ambiental MITECO o ZEPA, bajo las condiciones establecidas
en las autorizaciones pertinentes.

3. Zonas de riesgo alto o areas rojas: Todo el casco Urbano de Pilas calles o
avenidas nombradas en la zona amarilla, que se encuentran dentro del casco
urbano. Entre ellas, zonas geograficas de UAS generales por razén de la
seqguridad ciudadana y la proteccién de personas y bienes en entornos urbanos
(aglomeraciones de edificios y personas al aire libre, que concurran en fiestas
populares, cabalgatas, procesiones, mercadillo municipal etc....)

“TEMPORADA NO ESTIVAL’: (Meses entre Octubre y Mayo), excepcionado las
fiestas de Navidad, Semana Santa, Feria de Pilas y Rocio. Las zonas en las que se
dividird el Término Municipal serdn las siguientes:

1. Zonas de riesgo bajo o areas verdes: Zonas de cultivo, rdsticas, forestales,
urbanas con viviendas diseminadas, arboledas, zonas llanas.

2. Zonas de riesgo o drea amarilla: Zonas urbanas unifamiliares no adosadas
de baja altura (urbanizaciones), Poligonos Industriales, zonas de proteccién
medio ambiental MITECO o ZEPA, bajo las condiciones establecidas en las
autorizaciones pertinentes.

3. Zona de riesgo o area roja: Todo el casco Urbano de Pilas, a excepcién de las
calles o avenidas nombradas en la zona amarilla, que se encuentran dentro del
casco urbano. Entre ellas, zonas geogréficas de UAS generales por razén de la
seguridad ciudadana y la proteccion de personas y bienes en entornos urbanos
(aglomeraciones de edificios y personas al aire libre, que concurran en fiestas
populares, cabalgatas, procesiones, mercadillo municipal etc....)

e “FIESTAS POPOLARES DE INTERES TURISTICO”: Durante el tiempo en el que

transcurran todas las fiestas, dentro del término municipal de Pilas (Navidad,
Semana Santa, feria de Pilas y Rocio, conciertos, mercadillos, actividades
deportivas etc..., Las zonas en las que se dividira el Término Municipal, tendran la
misma consideracién que las de la “Temporada Estival” al coincidir también
algunas en esa misma época y otras por tener las misma concentraciones de
personas al aire libre.

En algunas ocasiones el Jefe de Operaciones bajo la supervisién del Jefe de la
Policia Local de Pilas, perfeccionardn la seguridad operacional de la actividad,
debiendo en algunas ocasiones coordinar a través de enaire planea o
subdelegacion de Gobierno en Sevilla el lanzamiento de NOTAM o ATR para
mayor seguridad.

Articulo 14. Operaciones en Funcién de la zona de Riesgo Operacional.

Teniendo como premisa fundamental la seguridad de las operaciones aéreas, para
la realizacion de éstas se dividira el término municipal en tres tipos de zonas,
establecidas en funcién del nivel de riesgo operacional de vuelo sobre las mismas
(zona o areas verdes, amarillas y rojas).

Zona de riesgo bajo o area verde: Vuelos rutinarios, diurnos y nocturnos, en
VLOS, pudiendo realizar operaciones BVLOS, que permitan al operador de UAS
desarrollar, evaluar y elaborar correctamente, los procedimientos normales de su
actividad en el Manual de Operaciones, asi como los procedimientos anormales y
emergencias

Se podra realizar operaciones BVLOS, fuera de los casos anteriores, si se produce
una situacién de emergencia, con autorizacidn previa del inmediato superior (oficial,
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Ayuntamiento de Pilas

encargado de servicio o Jefe de operaciones).

ZONAS DE ATERRIZAJE

En las zonas de riesgo bajo o dreas verdes se establecerdn zonas de aterrizaje de
emergencia y de terminacion segura del vuelo evitando las zonas forestales y
Protegidas o de dificil acceso por el riesgo de incendio de la aeronave al impactar
contra el suelo.

Zona de riesgo medio o area amarilla: Vuelos, diurnos y nocturnos, cuando se

produzca una situacién de emergencia que asi lo aconseje, con autorizacién previa
del Encargado de Servicio, siempre en VLOS, con autorizacién previa del inmediato
superior (oficial, encargado de servicio o Jefe de operaciones).

Solo podréan realizarse operaciones BVLOS cuando sea estrictamente necesario
y cuando la Patrulla Policial no pueda desplazarse en un tiempo razonable a las
proximidades del lugar de la emergencia, asi como el desarrollo de los vuelos de
prueba necesarios, bajo zona acotada, con el objetivo de disminuir el riesgo en
futuras operaciones programadas.

ZONAS DE ATERRIZAJE

En las zonas o dreas de riesgo medio o amarillo se establecen zonas de aterrizaje
de emergencias y de terminacion segura del vuelo, evitando las zonas de
urbanizaciones.

Zona de riesgo alto o darea roja: vuelos, diurnos y nocturnos, solo ante
situaciones de grave riesgo y previa autorizacién del Encargado de Servicio,
siempre en VLOS, con autorizacién previa del inmediato superior (oficial, encargado
de servicio o Jefe de operaciones).

Solo podran realizarse operaciones BVLOS cuando sea estrictamente necesario
y cuando la Patrulla Policial no pueda desplazarse en un tiempo razonable a las
proximidades del lugar de la emergencia, asi como el desarrollo de los vuelos de
prueba necesarios, bajo zona acotada, con el objetivo de disminuir el riesgo en
futuras operaciones programadas.

ZONAS DE ATERRIZAJE

En las zonas de riesgo alto o areas rojas se estableceran zonas de aterrizaje de
emergencia protegidas fisicamente en los edificios de altura, previo consentimiento
de la propiedad. En previsién de un fallo en la aeronave que no le permita alcanzar
la zona de aterrizaje prevista inicialmente.

Asi mismo, la zona limitrofes a al municipio (zona forestal) se establecerd como
zona de terminacidn segura del vuelo en caso de no poder tomar tierra sin riesgo en
ninguna de las zonas de aterrizaje de emergencia.

Articulo 15. Excepciones de limitaciones en las operaciones de riesgo medio o
aérea amarilla y de riesgo alto o drea roja.

Se podré realizar vuelos en cualquiera de las zonas sefialadas, siempre en VLOS, en
aquellas operaciones con vuelos planificados por la Jefatura de la Policia Local, bajo
sus ordenes directas y el Jefe de Operaciones. Esta planificaciéon estard basada en
las limitaciones y condiciones marcadas en un estudio aerondutico de seguridad
(EARO).

Con el fin de establecer los vuelos de prueba necesarios para demostrar que estas
operaciones, previamente programadas por la Jefatura, pueden realizarse con
seguridad, seria conveniente que los operadores de UAS actuantes sean
conocedores de dichas instrucciones con al menos (1) una semana de
antelacion, debiendo ampliarse el plazo de (2) dos semanas, si las operaciones
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Ayuntamiento de Pilas

requieren la solicitud de un NOTAM o segregacidén del espacio aéreo (TRA) en
vuelos BVLOS.

El sobrevuelo por las zonas resefiadas estaran autorizadas, tanto en VLOS como en
BVLOS, cuando sea necesario la actuacion del UAS como primer interviniente, en
aras a la proteccién de la integridad fisica tanto de los Agentes actuantes como de
terceros, siempre bajo la determinacidon del inmediato superior (Oficial, encargado
de servicio o Jefe de Operaciones) y bajo las condiciones y limitaciones establecidas
en el estudio aerondutico de sequridad (EARO).

CAPITULO Il )
REQUISITOS DE LAS OPERACIONES AEREAS DEL CUERPO DE LA POLICIA
LOCAL DE PILAS - UNIDAD LIBELULA

Articulo 16. Obligaciones generales.

El Cuerpo de Policia Local de Pilas - Unidad Libélula, deberd cumplir los siguientes
requisitos:

a) Disponer de la documentacidn relativa a la caracterizacién de las aeronaves
que vaya a utilizar, incluyendo la definicién de su configuracidn, caracteristicas y
prestaciones, asi como los procedimientos para su pilotaje. Esta documentacion
podréd incorporarse al manual de vuelo o documento equivalente. Como se
especifica en el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12
de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los
operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas,
(«Reglamento Delegado»).

b) Haber realizado un estudio aerondutico de seguridad (EAS) de la operacién
u operaciones, en el que se constate que pueden realizarse con seguridad. Este
estudio, que podrd ser genérico o especifico para un drea geogrdfica o tipo de
operacién determinado, tendra en cuenta las caracteristicas basicas de la aeronave
0 aeronaves a utilizar y sus equipos y sistemas.

c) El fabricante de las aeronaves pilotadas por control remoto (UAS) utilizadas
por el Cuerpo de Policia Local de Pilas - Unidad Libélula, en su caso, el titular de su
certificado de tipo debera elaborar y desarrollar un manual o conjunto de manuales
que describan su funcionamiento, mantenimiento e inspeccién. Estos manuales
deberan incluir directrices para realizar las tareas necesarias de inspeccidn,
mantenimiento y reparacidon a los niveles adecuados y especificos de la aeronave y
sus sistemas asociados (UAS), y deberédn proporcionarse al Cuerpo de la Policia
Local de Pilas - Unidad Libélula, junto con la aeronave en el momento del suministro
de éstas.

El Cuerpo de la Policia Local de Pilas - Unidad Libélula, serd el responsable del
mantenimiento y la conservacién de la aeronavegabilidad, debiendo ser capaz de
demostrar en todo momento que la aeronave pilotada por control remoto (UAS) y
sus sistemas asociados conservan las condiciones de aeronavegabilidad con las que
fueron fabricados.

Ademads, el operador debera cumplir con cualquier requisito de mantenimiento de la
aeronavegabilidad declarado obligatorio por La Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA).

A estos efectos, el operador debera establecer un sistema de registro de los datos
relativos a:

1. Los vuelos realizados y el tiempo de vuelo (realizacién Informe Policial y registro
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Ayuntamiento de Pilas

en el libro de vuelos de la Unidad).

2. Las deficiencias ocurridas antes de y durante los vuelos, para su analisis y
resolucion.

3. Los eventos significativos relacionados con la seguridad.

4. Las inspecciones y acciones de mantenimiento y sustitucién de piezas realizadas.

El mantenimiento de las aeronaves pilotadas por control remoto (UAS) podra
realizarse por su fabricante y, en su caso, por el titular de su certificado de tipo, asi
como por aquellas otras organizaciones de mantenimiento que cumplan los
requisitos que se establezcan por orden del Ministro de Fomento, segun lo
establecido en el articulo 23 y 24 del RD 517/2024 de 4 de Junio.

d) Disponer de un programa de instruccidn relativo a las aeronaves que utilice
el Cuerpo de la Policia Local de Pilas - Unidad Libélula.
e) Disponer de una pdliza de seguro o de cualquier otra garantia financiera por

la que queden cubiertas las responsabilidades civiles a cuyo aseguramiento estén
obligados de conformidad con los articulos 126 y 127 de la Ley 48/1960, de 21
de julio, sobre Navegacion Aérea, por los dafios que puedan ocasionarse por la
ejecucion de las operaciones con UAS. Los incrementos de cuantia establecidos en
este articulo sobre las coberturas minimas de responsabilidad civil de las pdlizas
primarias o de primer tramo exigidas por el Reglamento (CE) n.2 785/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, y |la diferencia, en
Su caso, entre la cobertura minima requerida por el apartado 4 a otros participantes
y la establecida por su legislacion especifica respectiva, serdn garantizados
mediante la suscripcion de un seguro para la demostracién aérea, como lo
especifica los articulos 8 y 33 del RD 517/2024 del 4 de Junio.

El Seguro de Responsabilidad Civil a debera estar concertado a nombre del ILTMO.
Ayuntamiento de Pilas, a fin de cubrir las posibles incidencias y dafos ocasionados
a terceros en las operaciones realizadas por la Policia Local de Pilas - Unidad
Libélula.

f) Adoptar las medidas adecuadas para proteger a la aeronave de actos de
interferencia ilicita durante las operaciones, incluyendo la interferencia deliberada
del enlace de radio, y establecer los procedimientos necesarios para evitar el
acceso de personal no autorizado a la estacién de pilotaje remoto y a la ubicacién
del almacenamiento de la aeronave, asi como portar incorporados en las UAS, se
deberd instalar un dispositivo de limitacién de energia de impacto, determinado por
el estudio aerondutico de seguridad. (paracaidas, red de sujecion o un UAS
esclavo )

g) Asegurarse de que la aeronave pilotada por control remoto (UAS) y los
equipos de telecomunicaciones que incorpora cumplan con la normativa reguladora
de las telecomunicaciones y, en particular, y cuando sea necesario, con los
requisitos establecidos para la comercializacién, la puesta en servicio y el uso de
equipos radioeléctricos, como lo establece Reglamento Delegado (UE) 2019/945
de la Comision, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no
tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no
tripuladas

h) Adoptar las medidas necesarias para garantizar el cumplimiento de lo
dispuesto en materia de protecciéon de datos personales tratados para fines de
prevencidn, deteccidn, investigacion y enjuiciamiento de infracciones penales y de
ejecucion de sanciones penales como lo establece la Ley Organica 7/2021, de 1
de diciembre, de Proteccién de Datos de Carédcter Personal y en la Ley Organica
3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los
derechos digitales. Asimismo, observar lo establecido en la Ley Organica 4/1997,
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Ayuntamiento de Pilas

de 4 de agosto, por la que se regula la utilizacién de videocamaras por las Fuerzas
y Cuerpos de Seguridad en lugares publicos. ANEXO II.

i) Notificar a la Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion Civil y al Sistema de Notificacion de Sucesos de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, segun corresponda, los accidentes e incidentes graves definidos
en el Reglamento (UE) n.2 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 20 de octubre de 2010, sobre investigacién y prevencién de accidentes e
incidentes en la aviacién civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE y los
sucesos a que se refieren el articulo 4 del Reglamento (UE) n.° 376/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la notificacién
de sucesos en la aviacidn civil, que modifica el Reglamento (UE) n.© 996/ 2010 del
Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.? 1321/2007 y (CE)
n.2 1330/2007 de la Comisidn.

Articulo 17. Programa de prevencidn de accidentes.
Los pilotos de la Policia Local de Pilas - Unidad Libélula, deberan comprobar:
e Condiciones meteorolégicas adecuadas a través del servicio AMA
e Ausencia de incidencias registradas en ENAIRE-DRONES en la zona de
vuelo establecida para la operacion.
e Actividad solar en niveles OJptimos para evitar interferencias en el
radioenlace, observando los indices Kp del dia de la operacion.
e Componentes del UAS susceptibles de provocar fallos, de acuerdo al manual
de operaciones.

La Unidad Libélula de la Policia Local de Pilas, posee una lista de control “check
List” que abarca las operaciones desde antes de su comienzo, en su comienzo y a
la terminacién de esta. ANEXO I.

Articulo 18. Obligaciones especificas para la realizacién de operaciones aéreas.
Ademds de las obligaciones previstas en el articulo anterior, el Cuerpo de Policia
Local de Pilas - Unidad Libélula, esta obligado a:

a) Disponer de un manual de operaciones que establezca la informacién y los
procedimientos para realizar sus operaciones, asi como el entrenamiento préctico
de los pilotos para el mantenimiento de su aptitud de acuerdo con lo previsto en el
articulo 18, 21 y ANEXO I del RD 517/2024 de 4 de Junio.

b) Haber realizado, con resultado satisfactorio, los vuelos de prueba que resulten
necesarios para demostrar que las operaciones pretendidas pueden realizarse con
seguridad, como asi se especifica en el Apéndice G, revision 1 (26/08/2020) de
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

Articulo 19. Requisitos adicionales relativos a la organizacién del Cuerpo de Policia
Local de Pilas - Unidad Libélula.

1. Tener una organizacion, técnica y operativa, y una direccién adecuadas para
garantizar el cumplimiento y mantenimiento de los requisitos establecidos en este
reglamento, que, teniendo en cuenta los riesgos inherentes a las operaciones que
vaya a realizar, se ajusten a su magnitud y alcance y le permita ejercer un control
operacional sobre todo el vuelo efectuado.

2. Haber designado responsables de las operaciones que acrediten suficiente
cualificacion para garantizar el cumplimiento de las normas especificadas en el
manual de operaciones, asi como responsables de la gestion de Ia
aeronavegabilidad continuada que dispongan de cualificacién apropiada para la
funcién a desempenar.
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Ayuntamiento de Pilas

Articulo 20. Limitaciones relativas al pilotaje.

a) No podra pilotarse una aeronave pilotada por control remoto (UAS) desde
vehiculos en movimiento, a menos que se cuente con una planificacion de la
operacién que garantice que en ningin momento se interponga un obstaculo entre
la estacién de pilotaje remoto y la aeronave y que la velocidad del vehiculo permita
al piloto mantener la conciencia situacional de la posicién de la aeronave (UAS) en
el espacio y en relacién con otros tréficos.

b) Los pilotos y los observadores no podrén realizar sus funciones respecto de més
de una aeronave pilotada por control remoto (UAS) al mismo tiempo.

¢) Para el caso de que se precise realizar una transferencia de control entre pilotos
o estaciones de pilotaje remoto, el operador deberd elaborar protocolos especificos
que deberan incluirse en el Manual de Operaciones a que hace referencia el
articulo 18, 21 y ANEXO I del RD 517/2024 de 4 de Junio.

Articulo 21. Zonas geogréaficas de UAS generales prohibidas, restringidas y
asociadas a la gestion del uso flexible del espacio aéreo.

1. Constituyen zonas geograficas de UAS generales las zonas prohibidas y
restringidas para la Defensa, la protecciéon de los intereses nacionales o la
seqguridad publica; las zonas restringidas para la proteccién medioambiental; las
zonas restringidas al vuelo fotogréfico (ZRVF); y las estructuras de espacio aéreo
asociadas a la gestion del uso flexible del espacio aéreo, definidas,
respectivamente en los articulos 18, 19, 20 y 17 del Real Decreto 1180/2018, de
21 de septiembre.

2. Las prohibiciones, limitaciones y condiciones operacionales de UAS en las zonas
del apartado 1, son las siguientes:

a) En las zonas prohibidas y restringidas para la Defensa, la proteccion
de los intereses nacionales o la seguridad publica, las
prohibiciones y restricciones al uso de UAS son las establecidas en el
articulo 18, apartados 2 y 3, del Real Decreto 1180/2018, de 21 de
septiembre.

b) En las zonas restringidas para la proteccion medioambiental, |as
prohibiciones y restricciones al uso de UAS son las establecidas en el
articulo 19, apartados 2 y 3, del Real Decreto 1180/2018, de 21 de
septiembre.

Cc) En las zonas restringidas al vuelo fotografico («ZRVF»), las
prohibiciones y restricciones al uso de UAS son las establecidas en el
articulo 20 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre.

d) En las estructuras de espacio aéreo asociadas a la gestion del uso
flexible del espacio aéreo definidas en el articulo 17 del Real Decreto
1180/2018, de 21 de septiembre, las prohibiciones, limitaciones y
condiciones de uso de UAS son las establecidas conforme a lo previsto en
dicho precepto.

3. Son zonas geogréficas de UAS de cardcter temporal:

a) Aquellas que por la naturaleza de la actividad o por necesidad no puedan
asociarse de antemano a periodos de activacién con una duracion,
regularidad o emplazamiento preestablecidos y cuya vigencia sea de 6
meses o inferior.
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Ayuntamiento de Pilas

A salvo de lo previsto en el apartado 2, su establecimiento, asi como sus
condiciones de uso y operacidn, se realizara por los instrumentos de
coordinacidn de nivel tactico y pretactico definidos en las normas de
aplicacion a la coordinacién entre la circulacién aérea general y la
circulacidn aérea operativa. Previo a su establecimiento, el solicitante de la
zona geografica de UAS informara a la Direccién General de Aviacidn Civil
de aquéllas cuyo uso previsto sea superior a 1 mes.

b) Las reservas o restricciones y sus voliumenes de espacio aéreo asociados

establecidos conforme al articulo 21 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de
septiembre, a los que serdn de aplicacién las prohibiciones, limitaciones y
condiciones de uso de UAS determinadas segun lo previsto en dicho
precepto.
La informacidn sobre las zonas geograficas de UAS de caracter temporal se
publicara mediante NOTAM o Suplemento AIP, o que proceda en cada
caso, cuando sea preciso para el conocimiento del personal encargado de
las operaciones aéreas de las aeronaves tripuladas, conforme a la
normativa aplicable a ésta. En otro caso, dicha informacién se distribuird
exclusivamente a través del formato digital comun unico puesto a
disposicién de los usuarios de UAS.

Articulo 22. Zonas geogréficas de UAS generales por razén de la seguridad
operacional en el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares y
seguridad operacional en espacio aéreo controlado y en zonas de informacién de
vuelo (FIZ).

En helipuertos civiles de uso publico y helipuertos militares de cualquier tipo:

1. Hasta los 90 metros de altura, medida desde el Punto de Referencia del
Helipuerto (HRP): un drea de 2,5 kildmetros de longitud medida desde los
extremos del area de aproximacion final y de despegue (en adelante FATO, por
sus siglas en inglés de «Final Approach and Takeoff Area») en sentido de
prolongacién del eje de la FATO hacia fuera y una anchura de 2,5 kilémetros a
ambos lados medida desde el eje de la FATO. En todo caso el limite inferior de
este volumen sera el nivel de la superficie.

2. Por encima de los 90 metros y hasta los 900 metros de altura, ambos medidos
desde el Punto de Referencia del Helipuerto (HRP): un drea, medida desde la
FATO, de 3,3 kilémetros de longitud, en sentido de prolongacién del eje de la
FATO hacia fuera y una anchura de 3,3 kilémetros desde ambos lados del eje de
la FATO.

Los volumenes de espacio aéreo controlado CTR, por sus siglas en inglés
«Controlled Traffic Region» y de las zonas de informacidén de vuelo FIZ, por sus
siglas en inglés de «Flight Information Zone», son zonas geograficas de UAS
generales de seguridad operacional en dichos espacios.

3. En estas zonas estd prohibida la operacion de UAS, salvo que se realice con
sujecion a las siguientes reglas:

a) Las operaciones se realicen con UAS dentro del alcance visual del piloto
VLOS por sus siglas en inglés de «Visual Line Of Sight», a una altura
méxima de 60 metros y fuera de las zonas geogréficas de UAS generales
por razén de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos o
helipuertos, civiles o militares, establecidas en el articulo 41, o particulares
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Ayuntamiento de Pilas

creadas con esta finalidad al amparo de lo previsto en la seccién 3.2 de
este capitulo o en la disposicion transitoria tercera, sobre verificacion de la
proteccién de las servidumbres aeronduticas y superficies limitadoras de
obstaculos y procedimientos de vuelo en las zonas geogréficas de UAS
generales por razén de la seguridad operacional en el entorno de los
aerdédromos y helipuertos civiles.

b) El operador de UAS garantice la seguridad de la operacién mediante el
procedimiento operativo para la coordinacién establecida con el proveedor
ATS designado en el espacio aéreo de que se trate, de conformidad con el
articulo 43, y la operaciéon se ajuste a lo establecido a través de dicho
procedimiento operativo.

CAPITULO IV
PERSONAL

Articulo 23. Los pilotos remotos deberan reunir los requisitos expuestos en
relacién con las actividades o servicios NO EASA Directas realizados directamente
por el organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva
actividad o servicio NO EASA Directas:

a) Las competencias de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea conforme al
apartado 1 se extienden sobre los requisitos y obligaciones del Reglamento de
Ejecucidn y este real decreto que le sean exigibles segtin lo previsto en el capitulo
.

b) Sin perjuicio de lo anterior, no corresponden a la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea las funciones establecidas en las letras h), i) y j) del articulo 18
del Reglamento de Ejecucion 945/2019. En el Apéndice | sobre Medios
Aceptables de Cumplimiento relativos a la Formacién y Certificacién de los pilotos
que operen UAS, incluyendo nueva formacién aceptable para pilotos NO EASA
Directas.

Esta seccién unicamente es de aplicacién a pilotos de aeronaves pilotadas por
control remoto UAS, que realicen «actividades o servicios NO EASA Directas»,
es decir, estar excluidas del dmbito de aplicaciéon del Reglamento (UE) 2018/1139,
art.2.3(a), e incluidas en el ambito de aplicacion del Real Decreto 517/2024.

Esta Unidad unicamente es de aplicacion a pilotos de aeronaves pilotadas por
control remoto UAS, que realicen «actividades o servicios NO EASA Directas»,
es decir, estar excluidas del ambito de aplicacién del Reglamento (UE) 2018/1139,
art.2.3(a), e incluidas en el ambito de aplicacién del Real Decreto 517/2024.

Ser miembros del Cuerpo de Policia Local de Sevilla en activo (este apartado
tUnicamente afecta para la Policia Local de Pilas).

e Los Operadores de UAS, que formaran parte de la Unidad Libélula, seran el
Agentes con T.I.P: 9245, 9236, 9240 y 9243.

e El 23 de Junio de 2020, por Acuerdo de Alcaldia y Jefatura de Policia Local, el
Oficial 9243 es nombrado Jefe de Operaciones de la Unidad Libélula,
siempre bajo la supervision del Jefe de Policia de la Policia Local de Pilas.

e Los nuevos Agentes que posteriormente, quieran pertenecer a la Unidad
Libélula, serdn designados por la Jefatura y el Jefe de Operaciones y
reuniendo los requisitos exigidos por ley para ser operador:

1. Disponer de los conocimientos tedricos necesarios, detallados en la
seccion «a» de este apartado.
2. Ser titulares de un certificado médico emitido por un centro médico
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Ayuntamiento de Pilas

aeronautico o un médico examinador aéreo autorizado (LAPL 1).

3. Disponer de un documento que constate que disponen de los
conocimientos prdacticos adecuados detallados en la seccién «a» de
este apartado.

Los conocimientos préacticos exigibles a los pilotos remotos quedaran justificados
por alguno de los siguientes medios:

1. Segun los Reglamentos de la Unién Europea EU 945/2019 y referidos en
el RD 517/2024 estar en posesién de los dos Certificados de Categoria
Abierta y Especifica (tedrico) A1, A2 y A3 y STS.

2. La acreditacién de formacién completa de aptitudes précticas para los
escenarios estandar nacionales STS-ES-01 y/o STS-ES-02, emitida por una
entidad reconocida por AESA o un operador de UAS declarado segun el
punto UAS.STS-ES.040 de la Resolucidn de la direccion de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea por la que se aprueban escenarios estdndar nacionales
(STS-ES) para operaciones de UAS en la categoria «especifica»; tanto para el
STS-ES-01 como para el STS-ES-02 respectivamente.

Estos nuevos requisitos de formacién de “operadores en actividades NO EASA
Directas* son aplicables desde el 31 de diciembre de 2021, fecha de publicacién
en el Boletin Oficial del Estado de la revision 5 del Apéndice |, sobre Medios
Aceptables de Cumplimiento relativos a la Formacidon y Certificacion de los pilotos
que operen UAS.

Si se operara en una zona de control aéreo (CTR, FIZ etc....) los pilotos de la
Policia Local de Pilas - Unidad Libélula., dispondran de los conocimientos necesarios
para obtener la calificacién de radiofonista, acreditados mediante habilitacién
anotada en una licencia de piloto o certificacién emitida por una organizacién de
formacién aprobada (ATO) o escuela de ultraligeros. Asi como una emisora de
banda aérea operativa durante las operaciones policiales.

Sin perjuicio de la responsabilidad de los Operadores del Cuerpo de Policia Local de
Pilas - Unidad Libélula, es responsable del cumplimiento de los requisitos previstos
en este capitulo por el piloto de las aeronaves (UAS) operadas por él.

Articulo 24. Certificados médicos.

Los operadores de las aeronaves UAS, deberén ser titulares, como minimo, de un
certificado médico que se ajuste a lo previsto en el apartado MED.B.095 del anexo
IV, Parte MED, del Reglamento (UE) n. ° 1178/2011 de la Comisién, de 3 de
noviembre de 2011, en relacidn a los certificados médicos para la licencia de piloto
de aeronave ligera (LAPL 1).

El certificado debera haber sido emitido por un centro médico aerondutico o un
médico examinador aéreo autorizado.

Articulo 25. Mantenimiento de la aptitud de piloto remoto.

Para el mantenimiento de competencia prdactica, conforme a lo previsto en el
articulo 24, letra e, del RD 517/2024, los operadores de UAS habran de ejercer sus
funciones de forma regular y se designard un responsable de formacién encargado
de que la formacion en aptitudes practicas se realice con seguridad, asi como de la
adecuada supervision del resto de la formacidn, examen y evaluacién de acuerdo a
los requisitos aplicables de manera de que sean dichos vuelos de operacién normal
o especificos de entrenamiento.
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Parte de esa actividad podrd realizarse en sistemas sintéticos de entrenamiento.
Ademas, se debera realizar un entrenamiento anual especifico en cada aeronave
para cada una de las actividades que se vayan a realizar.

Para acreditar el cumplimiento de todo lo anterior, cada uno de los operadores de
UAS llevara un libro de vuelo (digitalizado) en que se anotaran las actividades de
vuelo y entrenamiento realizadas. Este libro de vuelo sera supervisado por el
responsable designado a tal efecto por la Jefatura del Cuerpo de Policia Local de
Pilas - Unidad Libélula.

Articulo 26. Observadores.

Los observadores que apoyen a los operadores de UAS en vuelos EVLOS deberén
acreditar todos los requisitos exigidos a los operadores en el presente reglamento.
Serdn aquellos miembros del cuerpo policial que sean designados por el Jefe de
operaciones de la Unidad UAS.

Deberan, como minimo, disponer los conocimientos tedricos propios de operador de
UAS.

Ningun operador ni observador estara autorizado a ejercer sus funciones bajo los
efectos de sustancias que puedan alterar su percepcién (alcohol, drogas,
somniferos, antidepresivos o efectos secundarios de otros medicamentos)
ni en situacion de fatiga o estrés.

PROTOCOLOS DE OPERACION.
Anexo |
1. Antes de volar:

e Comprobaciones de seguridad propias de la aeronave.

e Comprobacidn del estado de las baterias

e Comprobacién del estado de estado aeronave (cdmara, hélices, tarjeta
memoria etc...)

e Comprobacidn del tiempo y servicios de ENAIRE

e Comunicado al encargado de Servicio por radio del inicio de los vuelos.

2. Durante los vuelos:

e Grabacién, custodia y datos de todos los vuelos realizados, seran
custodiados por los pilotos de la unidad.

e En vuelos rutinarios o a prevencién, solo se utilizan 2/3 de las baterias
disponibles, reservando 1/3 para una posible emergencia.

e Al volar sobre el mar se aumentan los mérgenes de seguridad de las baterias
a un 30% para reducir el riesgo en caso de aparicion de vientos repentinos o
aumento del oleaje que dificulten el aterrizaje.

3. Después de los vuelos
e Recarga de baterias de UAS, Tablet y Emisora.

e Revisién de las imdgenes en la base, copia en soporte seguro, limpieza de
tarjeta de memoria y colocacién de ésta de nuevo en el UAS.
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Ayuntamiento de Pilas

NORMAS OPERATIVAS PARA LA UTILIZACION DE SISTEMAS DE
VIDEOCAMARAS MOVILES (UAS) POR LA POLICIA LOCAL DE PILAS.

Anexo Il

La utilizacién de videocdmaras, fijas y mdviles, constituye un instrumento que
puede resultar muy util para el desarrollo de determinadas funciones de la Policia
Local, habiendo sido implementadas estas posibles nuevas funciones con la
popularizacién de las aeronaves pilotadas por control remoto, conocidas como UAS.
No obstante, paralelamente a la generalizaciéon de la utilizacién de estas cdmaras,
ha ido poniéndose de relieve la necesidad de regular los limites de su utilizacién, de
manera que se respeten determinados derechos de los ciudadanos que pudieran
entrar en eventual colisién con un uso generalizado e indiscriminado de estos
elementos de vigilancia, como pudiera ocurrir con el derecho de los ciudadanos a la
intimidad o a la proteccién de sus datos de cardcter personal, pudiéndose citar a
estos efectos, ademas de una relativamente numerosa jurisprudencia
constitucional, las Leyes Organicas 4/1997, de 4 de agosto, por la que se
regula La utilizacién de videocamaras por las Fuerzas y Cuerpos de Seqguridad, y su
Reglamento de Desarrollo, aprobado por Real Decreto 596/1999, de 16 de abril, el
REGLAMENTO (UE) 2016/679 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 27 de
abril de 2016 relativo a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que
se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccién de datos) y la
Ley Orgédnica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y
garantia de los derechos digitales, también hay que sefalar la actual Ley Organica
7/2021 de 26 de Mayo, relativa de proteccién de datos personales tratados para
fines de prevencién, deteccién, investigacién y enjuiciamiento de infracciones
penales y de ejecucidn de sanciones penales.
En este contexto, el denominado Grupo de Trabajo del articulo 29, creado por la
Directiva 95/46/CE, como drgano consultivo independiente integrado por las
Autoridades de Proteccién de Datos de todos los Estados miembros, el Supervisor
Europeo de Proteccién de Datos y la Comisién Europea y con funciones de toda
cuestion relativa a la aplicaciéon de las disposiciones nacionales tomadas para la
aplicacién de la Directiva, emitir dictdmenes sobre el nivel de proteccion existente
dentro de la Comunidad y en paises terceros, asesorar a la Comisién sobre
cualquier proyecto de modificacion de la Directiva antes citada, y formular
recomendaciones sobre cualquier asunto relacionado con la proteccién de datos en
la Unién Europea, se ha elaborado el dictamen 01/2015, sobre la privacidad y la
proteccidén de datos en relacién con la utilizacién de aviones no tripulados; dictamen
que, a su vez, ha servido de fundamento a la respuesta a una consulta formulada
por la Agencia de Proteccién de Datos, pudiéndose extraer de todo ello las
siguientes consideraciones:

La operativa del UAS habrd de cumplir con la normativa aplicable.

e Ha de valorarse la posibilidad de realizar una Evaluacién del Impacto de la
Proteccion de Datos y de la Tecnologia de captacion de datos para el
tratamiento.

e Ha de evitarse captar o tratar datos innecesarios a la finalidad pretendida.

e Se ha de informar de la forma mds apropiada y con caracter previo a los
afectados, incluyendo una indicacion clara de quién es el responsable y las
finalidades del tratamiento, asi como las indicaciones claras y especificas para
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Ayuntamiento de Pilas

el ejercicio de derechos.

e FEstablecer medidas de seguridad apropiadas para los riesgos que representa el
tratamiento pretendido.

e Borrar o anonimizar cualquier dato innecesario.

e A lo anterior habré de anadirse la proscripcion que nuestro sistema juridico
realiza acerca de la denominada investigacién prospectiva, entendiendo como
tal aquella que se pone en marcha sin la existencia de un supuesto de hecho
que justifique su comienzo.

La puesta en practica de estas medidas en relacién con el uso que la Policia Local
podria dar a las UAS, en el ejercicio de las competencias que tienen legalmente
atribuidas, segun el articulo 53 de la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo, de
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y Adicionalmente, el articulo 25 de Ley 7/1985,
de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local y Articulo 12 de la Ley
6/2023, de 7 de julio, de Policias Locales de Andalucia:

a) Proteger a las autoridades municipales y vigilar sus edificios e instalaciones.

b) Regular y dirigir el trafico en zonas urbanas.

c) Instruir atestados por accidentes de trafico urbanos.

d) Garantizar el cumplimiento de Ordenanzas, Bandos y normativas
municipales.

e) Colaborar en funciones de Policia Judicial.

f) Asistir en situaciones de emergencia o catastrofes, contribuyendo a la
Proteccién Civil.

g) Prevenir actos delictivos y cooperar con otros cuerpos de seguridad.

h) Vigilar espacios publicos y mantener el orden en eventos con grandes
aglomeraciones.

i) Ayudar en la resolucién de conflictos privados, cuando sean requeridos.

Y finalmente, el dltimo elemento delimitador del uso de los UAS por parte de la

Policia Local, sera en el término municipal de Pilas; en el sentido de que seria lo que

terminaria de justificar su utilizacién, serian las propias caracteristicas del

municipio, como se expondra seguidamente.

En Pilas se da un conjunto de peculiaridades muy concretas que lo convierten en el

marco adecuado para el uso de UAS en labores policiales:

1. Pilas se encuentra dentro de las zonas geograficas de UAS generales por razén
de la seguridad ciudadana y la proteccion de personas y bienes en entornos
urbanos (aglomeraciones de edificios y personas al aire libre, que concurran en
fiestas populares, cabalgatas, procesiones, mercadillo municipal etc....), como asi
lo estipula la nueva normativa plasmada en los mapas de ENAIRE drones
(gestor de transito aerondutico de AESA)

2. Todo el Término Municipal de Pilas se encuentra fuera de influencia de Zonas
geogrdficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en el
entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, espacio aéreo
controlado CTR o de informacidn de vuelo FIZ.

3. La superficie de su término municipal es de 45,94 km?2 posee 14.108
habitantes censo del afio 2024, Limita al norte con Huevar y Chucena. Al este
con el municipio de Aznalcazar, y al oeste con el término de Hinojos
(Hueval.

Atendiendo a todo lo anterior, el uso de UAS por la Policia Local en el término de
Pilas, en relacion con las competencias que tiene atribuidas por la Ley, se ajustara a
las siguientes reglas:
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Primera.- Su uso queda restringido a las siguientes funciones:

e Tareas de vigilancia en controles del trafico

e Control de la venta ambulante

e [nspeccién de urbanismo.

e Vigilancia y control de espacios protegidos y bienes de interés cultural
diseminados en el interior del término municipal. (Previa autorizacién del
organismo correspondiente)

e Apoyo visual para eventos deportivos del municipio.

e Colaboracién y Apoyo logistico a otras FFCCSS. (Previa autorizacién de
Delegacién/Subdelegacidén de gobierno)

e Colaboracién y apoyo logistico a Bomberos en sus funciones de control y
extincién de incendios o actuaciones en situaciones de Riesgo, catdstrofe o
calamidad publica.

e Colaboracién y apoyo logistico a Proteccién Civil y Servicios Sanitarios para
el desempenio de sus funciones en situaciones de riesgo, calamidad publica
o catdstrofe.

Segunda.- Como asi lo establece el articulo 15 de la Ley Organica 7/2021. La
captacion, reproduccién y tratamiento de datos personales por las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad en los términos previstos en esta Ley Organica, asi como las
actividades preparatorias, no se consideraran intromisiones ilegitimas en el derecho
al honor, a la intimidad personal y familiar y a la propia imagen, a los efectos de lo
establecido en el articulo 2.2 de la Ley Organica 1/1982, de 5 de mayo, de
proteccién civil del derecho al honor, a la intimidad personal y familiar y a la propia
imagen.

Tercera.- Como regla general la Policia Local de Pilas monitoreara con sus UAS y
no grabarén las imdgenes captadas. No obstante, si durante el ejercicio de estas
funciones se captara la comisién de hechos que pudieran ser constitutivos de ilicitos
penales, la Policia Local de Pilas grabaria esas imdgenes y las pondria en su soporte
original en su integridad a disposicién judicial con la mayor inmediatez posible y, en
todo caso, en el plazo maximo de setenta y dos horas desde su grabacion (articulo
6 Ley Organica 4/1997) y (articulo 18 Ley Organica 7/2021).

Si la grabacién captara hechos que pudieran ser constitutivos de infracciones
administrativas relacionadas con la seguridad ciudadana, se remitirdn al dérgano
competente, igualmente de inmediato, para el inicio del oportuno procedimiento
sancionador, todo ello como lo especifica el articulo 7 de dicha ley Organica
4/1997 y articulo 18 de la Ley Organica 7/2021.

Si se captaran hechos que pudieran ser constitutivos de infracciones
administrativas relacionadas con la seguridad publica, se remitiran al drgano
competente, de inmediato, para el inicio del oportuno procedimiento sancionador
como los especifica el articulo 18 de la Ley Organica 7/2021.

Como se manifiesta en el Articulo 8 de la mencionada Ley. Las grabaciones que se
realizaran (la premisa siempre es monitorizar y no grabar) seran destruidas
en el plazo maximo de un mes desde su captacién, salvo que estén relacionadas
con infracciones penales o administrativas graves o muy graves en materia de
seqguridad publica, con una investigacién policial en curso o con un procedimiento
judicial o administrativo abierto.

Cualquier persona que por razén del ejercicio de sus funciones tenga acceso a las
grabaciones deberd observar la debida reserva, confidencialidad y sigilo en relacién
con las mismas, siéndole de aplicacién, en caso contrario, lo dispuesto en el
articulo 10 de la Ley Organica 4/1997.

Se prohibe la cesidn o copia de las imdgenes y sonidos obtenidos de conformidad

Ayuntamiento de Pilas
Plaza del Cabildo, 1, Pilas. 41840 (Sevilla). Tfno. 955754910. Fax: 954750177

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 22 de 24

@
-
w
N~
o)
g
=
©
=
5}
@0
]
o
x
<
N
-
<
<
<
©
(<3
O
[0}
(2]
c
o
S
®
=
o
>
o
Q
o

Verificacion: https:/pilas.sedelectronica.es/




Ayuntamiento de Pilas

con la indicada Ley, salvo en los supuestos previstos en el apartado 1 de este
articulo.

Cuarta.- La custodia de las imagenes que eventualmente puedan grabarse, y en
tanto no se les dé a la misma el uso previsto, serd de responsabilidad personal
inmediata del Jefe del Turno en el la que se obtengan, que debera entregarlas a la
brevedad posible al Jefe de Cuerpo, que quedard como responsable personal de su
custodia hasta la entrega a la autoridad que corresponda.

Las grabaciones serdn destruidas en el plazo médximo de tres meses desde su
captacioén, salvo que estén relacionadas con infracciones penales o administrativas
graves o muy graves en materia de sequridad publica, sujetas a una investigacién
policial en curso o con un procedimiento judicial o administrativo abierto.

Quinta- Los datos personales que puedan obtenerse por el uso de UAS, ya sea por
grabacion de imdgenes, ya sea por mera retransmisién sin grabacién, estaran
sometidos al régimen general de protecciéon de datos de cardcter personal del
Ayuntamiento, debiendo darse cuenta inmediata de cualquier incidencia de
seqguridad a la persona Delegada de Proteccidén de Datos.

Antes del comienzo del funcionamiento de las UAS, se colocaran en lugares
estratégicos de la localidad carteles de advertencia de la existencia de este sistema
de vigilancia, en los que, ademas, el publico sera informado de manera clara de la
posibilidad de hacer uso de los derechos que le confiere la legislacién de proteccién
de datos.

Sexta.- La aplicacién de las presentes normas es compatible y complementaria con
el “Reglamento de Uso de Aeronaves Pilotadas por Control Remoto por el
Cuerpo de Policia Local de Pilas” que surtird efecto desde que sea acordado y
firmado por las partes implicadas.

i DISPOSICION FINAL PRIMERA
PLANES ESPECIFICOS DE SEGURIDAD, PROTOCOLOS ORGANIZATIVOS Y
GUIAS.

Las medidas dispuestas en el presente reglamento podran ser completadas y
modificadas, por los planes especificos de seguridad, protocolos organizativos, que
apruebe el EXCMO. Ayuntamiento de Pilas, una vez oidas las partes implicadas.

Se adjuntard a este Reglamento un Manual de Operaciones, donde se extendera el
contenido de cada uno de los procedimientos de las UAS, por los miembros de la
Policia Local de Pilas - Unidad Libélula.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA
NOMBRAMIENTO DEL JEFE DE OPERACIONES DE LA UNIDAD LIBELULA
EFECTOS Y VIGENCIAS

El presente Reglamento entrara en vigor a régimen interior de ésta Policia Local,
desde que sea acordado y firmado por las partes implicadas. Quedando operativa la
Unidad Aérea UAS de la Policia Local de Pila, denominada Unidad Libélula.

Que por parte del ILTMO Ayuntamiento de la Jefatura de Policia Local de Pilas,
consignan mediante el presente Acuerdo al Oficial 9243 D. Rafael Ramirez
Montero con D.N.I nim. 28586795A, como representante y coordinador de la
Operadores de UAS (Ayuntamiento de Pilas-Policia Local), en la plataforma de

Ayuntamiento de Pilas
Plaza del Cabildo, 1, Pilas. 41840 (Sevilla). Tfno. 955754910. Fax: 954750177

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 23 de 24

)
-
w
~
o
g
~
©
=
Q
@
1]
14
X
94
Y
-
4
X
5
©
I+
O
Q
o
c
S
‘©
@
h=l
o
>
o
Q
o

-
[72]
Q
@

L
c
o

=
o

K
[}

e}
Q
4
(%]

S

s
P
o

=

=
c

o
[53
@

Qo

=
3]

>
=,




Ayuntamiento de Pilas

AESA-ENAIRE.
Esta coordinacién estara en todo momento bajo el mando ya la supervision del Jefe
de la Policia Local de Pilas.”
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